Arbeitsgemeinschaft Nordwestdeutscher Geologen
48, Tagung vom 9.-13. Juni 1981 in Wilhelmshaven

STREIF, H., Hannover:

Die Geologische Karte von Niedersachsen 1 : 25 000 Blatt 2414
Wilhelmshaven als Planungsgrundlage

Ein Schwerpunktbereich der geologischen Landesaufnahme im
Kiistenraum sind z. Zt. die Blatter Wilhelmshaven und Hooksiel,
die teilweise ausgedruckt vorliegen bzw. deren Erscheinen in
Kiirze geplant ist. Das Blatt Wilhelmshaven umfaBt drei Einzel-
karten im MaBstab 1 : 25 000:

- Geologische Kgrte (Aussagetiefe von 2 m)
- Profiltypenkarte des Holozan
- Karte der lLage der Holozanbasis mit Bohrpunkten

Beim Erstellen eines solchen Kartenwerkes wird versucht, das
vorhandene geologische Datenmaterial moglichst vollstandig zu
erfassen und aufzubereiten, so dall es gemeinsam mit den umfang-
reichen eigenen Befunden verarbeitet, interpretiert und ver-
offentlicht werden kann. Auf diese Weise wird eine einheitliche
geowissenschaftliche Grundlage geschaffen, die fir weiterfilhrende
Planungszwecke verschiedenster Art geeignet ist. Gleichzeitig
wird ein Beitrag zur Entwicklungsgeschichte des betreffenden
Raumes geliefert.
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ORTLAL:y D., Bremen u. SCHNIER, H., Karlsruhe:

Vorstellung der "Baugrundkarte Bremen'"

1974 erteilte der bremer Senator flir das Bauwesen den Auftrag

fir ein neues Baugrundkartenwerk. Die Grinde waren:

- Die Baugrundkarte von A. GRAUPNER (1953%) blieb unveréffentlicht.

- Erstmalige Erstellung einer flichendeckenden (300 km2) Beugrund-
karte fur Bremen.

- Erhdhung der ausgewerteten Bohrungsanzahl von ca. 7 000 - 8 000
(195%) auf ca. 40 000 (1977).

- Neue Erfahrungen und wissenschaftliche Ergebnisse iliber Inhalte

und Darstellungsweisen ingenieurgeologischer Karten.

Das Konzept des Jjetzt vorliegenden Kartenwerkes wurde von Dr. D.
ORTLAN und E. SEYLER aufgestellt und enthalt folgende Kartenteile:

- Teil A: Karte der Baugrundtypen, M 1:10 000. Hier wie im Teil B
wurde erstmalig flir ingenieurgeologische Karten die konsequente
Anwendung des Profiltypenverfahrens als Darstellungsprinzip
durchgefuhrt.

- Teil B: Profiltypenkarte der Marsch, M 1:10 000. Eine Ergénzunges-
karte zum Teil A.

- Teil C: Karte der Oberfliche der Lauenburger Schichten,

M 1:25 000. Dieser Teil wurde speziell fiir den Hafen- und

Wasserbau, die Bohrtechnik und fir Grundwasserfragen erstellt.

AuBerdem enthidlt er die Umrisse der drei im Eremer Untergrund

vorhandenen Salzstrukturen, da durch die Bearbeitung der Bau-

grundkarte erstmalig auch die Existenz von Erdfallen in Bremen
mit groRer Wahrscheinlichkeit nachgewlesen wurde.

- Teil D: Karte der Grundwasseraggressivitat dm oberen Grundwas-
serleiter, K 1:10 000. Nach DIN 4030 erfolgte eine Einteilung
des Grundwassers in vier Beton-Angriffsgrade.

- Teil E: Karte der Grundwasserverhiiltnisse im oberen Grundwas-
serleiter, L 1:25 000.

E1: Hohengleichenplan des Grundwasserspiegels. liomentanaufnahme
der Grundwasseroberflache fir einen bestimmten Tag.

E°: Hohengleichenplan der Grundwasserhochststande. Auswertung
der in Grundwasserpegeln angetroffenen Hochststande, die
bis zu 2 m iiber dem schon normalerweise in der lMarsch recht
hohen Grundwasserstand liegen konnen.
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BARCKHAUSEN, J., Hannover:

Die holozane Verfiillung des Emstales zwischen Emden und
Oldersum (Ostfriesland)

Bei den Kartierungsarbeiten fiir die geologische Karte i.M.

1 : 25 000 Blatt 2609 Emden wurden neue Erkenntnisse iiber den
Schichtenaufbau im Quartar, insbesondere iliber ein weichsel-
zeitliches Talsystem der Ems und dessen holozéne Verfiillung
unter dem EinfluB des Meeresspiegelanstiegs, gewonnen.

Nach den vorliegenden Bohrergebnissen hat die Ems widhrend des
Holozén%ihren Lauf weit iiber die historisch bekannten Verla-
gerungen hinaus verandert. Nicht nur der alte Emslauf, sondern
die gesamte dazugehorige Talaue von ca. 3 km Breite wurde mit
klastischen Sedimenten verfiillt und durch ein 3 bis 5 m mdch-
tiges Torflager luckenlos zugedeckt.

Durch einen Isolinienplan der Holoz&anbasis wird das verlassene
Talsystem der Ems vorgestellt.

Anhand einer Serie von Profilabschnitten werden 2 ausgewdhlte
Gebiete behandelt: Das erste ist ein Nebental der Ems, welches
von Siiden her das Blattgebiet durchschneidet und dabei die sehr
dhnlichen Moorgebiete des nordlichen Dollart und des Reiderlan-
des voneinander trennt. Das zweite ist eine ehemalige Emsschleife,
die das Marschgebiet ostlich von Emden zwischen Petkum und Older-
sum durchzieht.

Im Bereich dieser Emsschleife, die mit faziell sehr unterschied-
lichen Sedimenten verfillt und unter EinschluB zahlreicher, vor
allem pflanzlicher Reste hervorragend konserviert wurde, ergab
sich ein ungestorter geologischer Aufbau.

In ihrem neuen FluBbett geriet die Ems zunehmend in den Einfluf
der Gezeitenstrome mit ihren Schlickfrachten von See her. Da-
durch entstanden neue Sedimentationsformen, deren auffalligste
die weitreichend geschlossenen Uferwdlle sind. Anhand von Radio-
carbon-Datierungen sollen die einzelnen Sedimentationsabschnitte
und der Ablauf der holozidnen FluBRBgeschichte zeitlich eingegrenzt
werden.
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ROELEVELD, W., Amsterdem:

Investigations in the perimarine area of the Netherlands

In the past decades the area of the lower river courses in the
central Netherlends has been often investigated. The area forms
part of the perimarine district; its Holocene evolution took
place under the direct influence of the relative sea level rise
but no marine sedimentation proper did take place. Recent in-
vestigations in the Alblasserwaard area have shown that the
traditional paleocenvironmental model of rivers flowing through
a peat swamp is too simplistic. Moreover, the presupposed
synchroneity between active and quiet fluvial depositional
phases and the occurrence of transgressive and regressive

tendencies in the coastal area raises many questions.
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HANISCH, J., Hannover:

Die Ursachen der Strandverluste auf Wangerooge aus geologischer
Sicht

Datierungen an Watt- und Grodensedimenten belegen, dal sich die
Insel Wangerooge seit etwa 1500 v. h. nur sehr langsam nach S,
jedoch seit etwa 550 v. h. erheblich nach E verlagert hat. Die
Siid-Verlagerung dirfte mit dem holozé&nen Meeresspiegel-Anstieg
zusammenhdngen, die Ost-Verlagerung ist in der Verlandung der
Harle-Bucht und in sonstigen Verkleinerungen der Wattgebiete
begriindet. Mit der daraus resultierenden Abnahme des Tidevolumens
im Watteinzugsgebiet der Harle verlagerte sich dieses Seegat weit
nach E. Dieser Vorgang war Mitte letzten Jahrhunderts abgeschlos-
sen, d. h. die Harle-Rinne war lagestabil. Ein langsamer Abtrag
der SW-Plate Wangerooges erfolgte damals nur in SSE-licher Rich-
tung.

Durch das massive Eingreifen des Menschen um 1860 wurden die Ab-
tragungsvorgiange am Westende Wangerooges erheblich beschleunigt.
Jede neue Buhne hatte einen neuen Kolk zur Folge. Diese Kolke
verbanden sich zu einer durchgehenden Rinne,und die Harle drohte
sich eng an den Westkopf der Insel anzulagern. Um eine Entwick-
lung wie vor Norderney zu vermeiden, wurde der Damm "Buhne H"
erstellt. Wegen des Krieges wurde die urspriinglich geplante Bau-
hohe von MTHW nicht erreicht, sondern nur das SKN-Niveau. Die Ge-
fahr der Anlegerung des Seegats an den Westkopf war dadurch zwar
gebannt, jedoch tiefte sich am Ende der "Buhne H" ein bis zu 30 m
tiefer Kolk ein. Durch die Biindelung des Ebbstroms in diesem Kolk
ist dessen erosive Kraft an der Westflanke de{ Harle entscheidend
geschwidcht. Das Ostende Spiekeroogs schiebt sich daher mit einer
groBen, neu gebildeten Plate immer weiter nach Osten vor.

In der Blauen Balje, am Ostende Wangerooges, verlief die Entwick-
lung umgekehrt. Durch die Kolkwirkung der verschiedenen Bauwerke
und Bauwerksreste vergroBerte sich der DurchfluBquerschnitt von
1907 bis heute auf daes etwa 2 3/4 fache und dieses Seegat wurde
lagestabil. Folge der Erweiterung der Blauen Balje und der Ver-
engung der Harle ist eine Westverlagerung der Wattwasserscheide,
obwohl sich Wangerooge gleichzeitig nach Osten ausgedehnt hat.



S

Die aktuellen Sandbewegungen wurden mit sedimentologischen
Methoden untersucht. Dabei ergaben sich zwei wichtige SchluB-
folgerungen: Im Bereich der Strénde und des Riffbogens werden
ausschlieBlich gut sortierte Sande mit einer mittleren Korn-
groBe von > 180 J angetroffen. Daher wird angenommen, daB diese
die wesentliche Komponente des Sandtransports entlang der ost-
friesischen Kiste ausmachen. Eine Ausnahme bildet die Tabak-
plate im Westteil des Wangerooger Riffbogens, die aus wesent-
lich feineren Sanden aufgebaut ist. Daher kann eine Verlagerung
ganzer Sandplaten vom Ostende Spiekeroogs um den Riffbogen herum
nach Osten bis nach Wangerooge ausgeschlossen werden. Die Form
der "Sichelriffe" tauscht deren N- bis NE-Verlagerung vor, wird
jedoch ausschlieflich durch seitliche Erosion bestimmt.

Die mangelnde Anlandung von ergiebigen Strandriffen an den NW-
Strand ist einmal in der Unterernshrung des Riffbogens begriindet,
wird aber letalich von einer tiefen Strandrinne verhindert. Die
Ausbildung dieser Rinne ist auf die verdnderten Strdmungsverhalt-
nisse wahrend der Flutphase nach Bau der "Buhne H" zuriickzufiihren.
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MULLER, W. u. BENZLER, J.-H., Hannover:

Auswertung der bodenkundlichen Marschenkartierung des NLfB im
Raum Wesermarsch fir palzdogeografische Fragen

Seit Ende der Fiinfziger Jahre wird das Gebiet der Wesermarsch
vom NLfB bis zur Tiefe von 4 Meter unter Gelandeoberfldche kar-
tiert. Das Ergebnis wird in der Bodenkarte von Niedersachsen (bis
1967 Bodenkundlich-geologische Karte der Marschengebiete) 1 :

25 000 niedergelegt. Diese Karte enthdlt zeshlreiche Angaben, die
iiber rein bodenkundliche Belange hinausgehen und auch fiir andere
Zwecke, zum Beispiel fiir palaogeografische oder geologische Ar-
beiten nutzbar gemacht werden konnen.

So kann gus dem bandartigen Vorkommen von mdchtigen sand- und
schluffreichen kalkfihrenden Untergrundschichten innerhalb wvon
Gebieten mit machtigen Torfschichten auf den Verlauf ehemaliger
FluBrinnen, hier der alten Weser, geschlossen werden, die einst
viel weiter im Westen verlief als die heutige. Die Schichten im
Untergrund des Frieschenmoores, die zum Teil durch Abtorfen frei-
gelegt wurden, zeigen in ihrem Aufbau und ihrer Gliederung noch
deutlich das Bild eines vorgeschichtlichen Jadebusens mit zentra-
lem marineren Teil und brackischer Randzone, die in Moore iibergeht.
Das Sehestedter AuBendeichsmoor ist nicht zuletzt deshalb so lange
erhalten geblieben, weil es iliber zahlreichen mit weniger setzungs-
féhigen kalkreichen Schluffen erfilillten Rinnen eines vorgeschicht-
lichen Weserdeltas liegt.

Ehemalige breite FluBrinnen mit wenig setzungsfahigem Material
kommen durch Inversion (Reliefumkehr) aus dem stirker durch
Setzung abgesenkten Hinterland hervor und zeigen das naturliche
Entwdsserungsnetz an. Scharfe Grenzen zwischen unterschiedlichen
Bodentypen, oft verbunden mit deutlichen Hohenunterschieden, wie
sie iﬁ Lockfletheinbruchsgebiet hdufig sind, weisen auf ehemalige
Deichlinien hin, die als Sedimentationsgrenzen wirkten.

Das Auftreten untypischer Bdden, etwa der Kalk-Brackmarsch im
Breker und der KalkfluBmarsch im Elsflether Raum entspricht dem
Gebiet, das bei den mittelalterlichen Flutkatastrophen und Deich-

briichen und mit besonderen Sedimenten liberdeckt wurde. Torfe und
iiberflutet
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ehemalige Bodenbildungshorizonte im Untergrund der heutigen
Marsch sind ein Beweis daflir, daBl der Meeresspiegel friiher
tiefer gelegen haben muB und es erst spater durch seinen
Anstieg zur Ablagerung Jjiingerer Sedimente kam. Am bekannte-
sten und ins Auge fallend sind geringmdchtige Torfschichten und
Humusdwoge, ehemalige Oberbodenhorizonte.

Die zeitliche Einordnung der bei der bodenkundlichen Kartie-
rung erfafllten Boden und Sedimente ist durch Ci4-Analysen und
archéologische Funde moglich.
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LINKE, G., Hamburg:

Bemerkungen iiber den Ablauf der holozdnen Transgression

Hintergrund der Beschéftigung mit den Problemen des holozénen
Transgressionsablaufes ist u.a. die Bedeutung, die die Veran-
derungen des heutigen Meeresspiegelniveaus weltweit fiir die
kiistennahen Flachlandregionen hétten. Die Untersuchung geolo-
gisch alterer Ereignisse erweitert dabei wie immer die Basis
zur Beurteilung aktueller Fragestellungen.

Eine solche Fragestellung ist, neben der nach dem weiteren
Verhalten des Meeresspiegels, Stichwort: Absinken - Stagnation -
Anstieg oder Eiszeit - Warmzeit, die nach der Moglichkeit und
den Ursachen kirzerer Oszillationen des Meeresspiegelniveaus.
Die fachliche Diskussion, zumindest die fiir den Bereich der
Nordsee, ist ja durch den Widerstreit: A stetiger Meeresspie-
gelanstieg ~ oszillierender Meeresspiegelanstieg gekennzeichnet.
Gibt es also kurzfristige Anderungen des Meeresspiegelniveaus
in der GroBenordnung von etwa 1 bis 2 Metern im Laufe von etwa
100 Jehren? Die Konsequenzen waren betrachtlich, da dann Was-
serstandsdnderungen in der GroBenordnung von 1 cm/Jahr iiber
léngere Zeit als mdglich angenommen werden miissen.

Vom Vortragenden wird ein oszillierender Meeresspiegelanstieg
wiahrend des Holozédns verneint. Eine Begriindung wird an Hand
von Ergebnissen aus dem Kiistengebiet vor der Altenwalder Geest
gegeben. AuBerdem wird eine Kurve filir den holozanen Meeres-
spiegelanstieg (MThw) der Nordsee vorgestellt.
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LADE, U., Hechthausen:

Weichselkaltzeitliche Sedimente im Elbe-Weser~Dreieck

Im Rahmen eines DFG~Programmes (Ltg.: H. HAGEDORN, Wirzburg)
wurden im Elbe-Weser-Dreieck seit 1978 Untersuchungen zu Genese

und Alter weichselkaltzeitlicher Sed

1
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wicklung seit der letzten Vereisung im Drenthe-Stadium der
Saale-Kaltzeit angestellt. Untersuchungsobjekte waren Hohlfor-
men und Rinnen sowie Hangbereiche, die zu breiten Niederungen
Uberleiten.

Die Machtigkeiten ekkumulierter weichselzeitlicher Sedimente,
die altersmaBig stets durch datierte Eem-Sedimente abgesichert
waren, betrugen bis zu 16 m. Genetisch wurden 2 Sediment-Typen
unterschieden: niveofluviatile Sande und FlieBerden. Die Sande
enthielten z.T. Kieslagen, wdhrend die FlieBerden durch ein
Korngemisch aus allen Fraktionen dargestellt und als iberwiegend
umgelagerte Grundmorane gedeutet wurden. Den weitaus groBten An-
teil an diesen weichsel-periglazi&ren Sedimenten besitzen die
niveofluviatilen Sande. In den warthe-periglazidren Sedimenten,
die aus technischen Grinden nicht immer durchteuft wurden, ver-
groBert sich der FlieBerde-Anteil, doch bleibt die Sand-Dominanz
erhalten.

Als Zeugen aus Interstadialen der Weichsel-Kaltzeit sind haufig
Torfe, Mudden und Boden erbohrt und z.T. in Aufschliissen beob-
achtet worden. Bei Krempel (am Ostrand der Hohen Lieth) tauchten
in einer verfillten Hohlform, angeschnitten durch Sandentnahme,

2 fossile Boden auf, die Podsol-Merkmale besaBen und deren unte-
rer mittelbar in die Eem-Warmzeit datiert wugde (vgl. Exkursions-
filhrer zu B 1). Zahlreiche andere Sandgruben mit ebenso ausge-
bildeten fossilen Boden lieBen sich aufzahlen.

Lokalitaten, wo beide bisher in Nordwestdeutschland bekannten
organogenen Sedimente vom Typ Brorup und Odderade ibereinander
erbohrt wurden, sind Krempel, Abbenseth und Oerel. Am ergiebig-
sten fur die Gliederung der Weichsel-Kaltzeit erwies sich eine
buchtformige Niederung bei Oerel. Zusatzlich zu den bereits durch
SELLE u. SCHNEEKLOTH (1965) und SCHNEEKLOTH (1966) bekannten



bréorup- und odderadezeitlichen Torfen und Mudden wurde in
flachenhafter Verbreitung ein jlingeres Interstadial sicher
erfaBt. Pollenanalytische Untersuchungen durch K.-E. Behre
sind im Gang.

Die Reliefentwicklung in den untersuchten Bereichen war in
ihrer Tendenz ausgleichend. Hohlformen wurden aufgefiillt und
verfillt sowie Hange verflacht, wobei der Ubergangsbereich
Erosion/Akkumulation i.a. oberhalb des heutigen Grundwasser-
spiegels liegt. Heute noch existierende Hohlformen haben ihre
jetzige Form Sackungsvorgéngen iliber organogenen Sedimenten zu
verdanken. In ihnen ist grundsdtzlich eine liickenlose, d.h.
alle verschiedenen Klimaphasen reprédsentierende Schichtenfolge
zu erwarten. Doch zeigen die Ergebnisse, daR spatestens mit
Beendigung des Brorup-~Odderade-Stadials in den Hohlformen nicht
mehr nennenswert sedimentiert wurde, da derzeit die Oberkante
des Grundwasser- bzw. Seespiegels erreicht war. In stirkerem
MaBe und iiber Dauerfrostboden setzte erst im Hochglazial eine
erneute Sedimentation, dann als FlieBRerde, ein.
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THOELN, H., Gent:

Geologie und Archdologie im belgischen Klistengebiet

Fiir meine Dissertation iber "die belgische Kiistenebene in rdmi-
scher Zeit" begann ich vor 10 Jahren mit archiéologischen Unter-
suchungen nach der frihesten Besledlung an der belgischen Kiiste
(Eisenzeit und roémische Zeit). Von Anfang an wurde multidisziplin&r
gearbeitet, neben den rein archiologischen Gesichtspunkten interes-
sierte uns vor allem der geologische Aufbau der Fundorte mit allen
Aspekten der Litho-, Bio- und Chronostratigraphie.

Aus der vorromischen Eisenzeit sind zwel groBe Siedlungen bekannt,
De Panne und Brigge. Beides sind typische Salzgewinnungsplatze,

deren Entwicklung direkt mit den Vorgingen bei der Diinkirchen 1 -~
Transgression zusammenhangt. Durch jungste geologische und palyno-

logische Untersuchungen konnte filir den Viohnplatz von De Panne die
urspringliche Umwelt (Diinengebiet) rekonstruiert werden.

Die Besiedlung der romischen Kaiserzeit konnte ebenfalls im Rahmen
des gleichzeitigen Landschaftsbildes untersucht werden. Demnach
begann die frilheste Besiedlung in Flavischer Zeit (ca. 70 - 100 n.
Chr.), sie beschrdnkte sich auf einen schmalen Streifen im alten
Diinengebiet und entlang der damaligen Kiiste. In dem wahrend Diin-

kirchen 1 entstandenen angrenzenden Sand- und Marschengebiet ent-
wickelte sich die Besiedlung erst allmgéhlich wdhrend der ersten
Hilfte des 2. Jhs. Die grolle Bliuteperiode romischer Besiedlung

im Klistengebiet fZllt an das Ende des 2. und in die erste Halfte
des 3. Jhs. Wdhrend dieser Zeit wurde nicht nur die Schorre syste-
matisch besiedelt, sondern such das an das quistozén angrenzende
Moorgebiet mit ortlichen Marschenablagerungen in Legunenmilieu.
Jingste Ausgrabungen bei Leffinge und bei Bredene geben ein Bild
der Siedlungsform einmal auf der Schorre, zum anderen im Moor-
Lagunengebiet.

Um 270 n. Chr. beendeten zwei grofllie Katastrophen die gallo-romische
Besiedlung im Kistengebiet: Die Einfdlle in der Mitte des 5. Jhs.
und die Uberschwemmungen der Dinkirchen 2 - Transgression.
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VAN REGTEREN-ALTENA, J.F., Amersfoort:

Die Besiedlungsgeschichte der westlichen Niederlande in
Abhéngigkeit von den geologischen Verénderungen

An der Stelle des heutigen westniederléndischen Kiistengebietes lagen
am Ende der Weichselzeit Teile von zwei ost-west-verlaufenden FluB-
tdlern: dem des Rheins und der Maas im Siiden und dem der Oberijsseler
Vechte im Norden. Infolge des Meeresspiegelanstiegs verwandelte sich
diese Landschaft im Atlantikum in ein nord-siid-gerichtetes Kiustenge-
biet, worauf die pleistozéinen Tdler allmghlich durch Sedimentation
und Vermoorung aufgefiillt wurden.

Nach Zagwijn konnen von Osten nach Westen, ausgehend von dem zutage-
tretenden Pleistozén, drei Sedimentationsrdume unterschieden werden:
(a) eine Vermoorungszone im SliBwasserbereich, (b) eine kleiige Zone
von Brackwasserlagunen, Marschfléchen und Watten, und (c) eine sandige
Klistenzone aus Strandw8llen und Diinensand. Die Grenzen zwischen diesen
Zonen haben sich im ILaufe der Zeit verlagert, erst ostwidrts und von
ungeféhr 5000 Jahren BP ab westwdrts. Die Sedimente, die zu den aufein-
anderfolgenden Transgressionsphasen gehdren, werden als Calais I bis
IV und Dinkirchen O bis III bezeichnet, nétigenfalls mit einer
weiteren Untergliederung. Das in den Regressionsphasen gebildete
organische Material wird als Hollandtorf beschrieben.

In der sandigen Kiistenzone (c) kann ein Wechsel von Sandlagen und
Boden mit Lagen aus organischem Material beobachtet werden, was eine
Aufeinanderfolge von Flugsand- und Vegetationsphasén zu erkennen gibt.
Die stratigraphische Haupteinteilung in dieser Zone ist die in alte
und junge Dinen- und Strandwédlle. Die jungen Diinen- und Strandwdlle
entstanden erst nach 1000 n. Chr.

In der sandigen Kiistenzone sind die ILandriicken der alten Diinenland-
schaft sténdig besiedelt gewesen. Die Siedlungsreste wurden im Zu-
sammenhang mit Boden und Lagen organischen Materials angetroffen. Die
8ltesten bekannten Siedlungsspuren datieren aus der Zeit zwischen
4500 und 4000 Jahre BP. Ob da Jje auf den angespilten, z. T. mit Sand
Uberwehten Strandwéllen gewohnt wurde, die vor mehr als 5000 Jahren
BP gebildet wurden, als die Kiistenlinie sich noch in 8stlicher
Richtung verlagerte, ist noch Spekulation.

-2 -
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In Zone (b) waren es in einem verlandenden Gezeitengebiet, das hoch
genug aufgeschlickt war, in erster Linie die trocken gelegenen Ufer-
wélle entlang noch funktionierender Priele, wo die Siedler sich
niederlieBen, daneben kamen Inversionsriicken infrage. Wurde durch
fortschreitende Sedimentation ein Prielsystem verstopft, wodurch die
Entwésserung der Umgebung stagnierte und Moorwachstum beginnen konnte,
dann konnte das Wohnen dort an Ort und Stelle unmdglich werden. Der
Mangel an SiiBwasser wird das bewohnbare Areal in solchen Gebieten
ebenfalls eingeschrﬁnkt haben. Die alteste Besiedlung auf Gezeitenab-
lagerungen, die von ungefahr 5300 BP datieren, wurde bei Swifterband,
im neuen Polder Ostliches Flevoland, auf Uferwdllen aus Ablagerungen
von Calais II festgestellt.

SchlieRlich wurden dicht an der Kiiste Siedlungsreste aus romischer Zeit
angetroffen auf Dinkirchen I-Sedimenten und auf Platen im IJ-Mindungs-
gebiet.

Solange die Bewohner dieses niedrigen Landes nicht in der lage waren,
die Entwdsserung ihres Wohnplatzes und seiner Umgebung zustandezu-
bringen, waren sie abhéngig von dem, was die Natur ihnen in dieser
Hinsicht bot. In dieser Situation waren die aufeinanderfolgenden
Transgressionsphasen die notwendige Voraussetzung filir eine wiederholte
Besiedlung, indem so won Zeit zu Zeit zusammen mit einer erneuten
Aufschlickung durch Rinnenbildung ein neues Entwidsserungssystem ange-
legt wurde. Als der Mensch in der Eisenzeit auch daranging, das Moor
in Zone (a) zu kolonisieren, geschah dieses, ebenso wie in rémischer
Zeit, in der Néhe des lokalen Entwisserungssystems. Erst im hohen
Mittelalter sah der Mensch die Moglichkeit, mit Hilfe einer
systematisch angelegten kﬁnst;ichen Entwésserung die groBen Moorge-
biete urbar zu machen, womit schlieBlich das gesamte Kiistengebiet
besiedelt wurde.
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SCHMID, P., Wilhelmshaven:

Die Besiedlung von Marsch und Geest in den ersten nachchrist-
lichen Jahrhunderten im Elbe-Weser-Dreieck.

Durch langfristig angelegte, von der DFG finanzierte Forschungs-
programme konnte das Niedersidchsische Landesinstitut fiir Mar-
schen- und Wurtenforschung im Elbe-Weser-Dreieck Siedlungsvor-
gange der ersten Jahrhunderte n. Chr. Geb. in Gebieten unter-
schiedlicher Landschaftsstruktur (Marsch und Geest) efschlieBen
und ihre Entwicklungen miteinander vergleichen.

In der Zeit um Chr. Geb. verlieB ein Teil der Geestrandbevolke-
rung die armen Geestbdden und griindete in der Marsch kleine
Gehoftgruppen (Flachsiedlungen). Mit dem Ausbau dieser Wohn-
platze traten deutliche Unterschiede in den BetriebsgréBen auf
und es kam zum ZusammenschluB mehrerer bduerlicher Wirtschafts-
betriebe zu grdBeren Wirtschaftsverbénden (Mehrbetriebsgehofte).
Die steigenden Meeresiiberflutungen zwangen die Marschbewohner
zu weiteren Strukturverdnderungen ihrer Siedlungen, die mit dem
Wurtenbau zum fléachensparenden System der radialen Dorfanlagen
Uberleiteten. Mit dieser Entwicklung war gleichzeitig eine lang-
fristige Wohnplatzkontinuitéat verbunden, die dazu fiihrte, daB
fiir die Familien nachwachsender Generationen durch seitlichen
Ausbau der Hofplatze zusdtzlicher Raum fiir weitere Wirtschafts-
betriebe geschaffen wurde. So entstanden innerhalb des Dorfes
Wirtschaftsverbénde unterschiedlicher Gréfenordnungen, Wirt-
schafts- und Sozialformen, wie das Beispiel des Wurtendorfes
Feddersen Wierde mit der Entwicklung des sogenannten "Herren-
hofes" zeigt, der Handwerk und Handel organisierte.

Vergleichen wir damit die Siédlungsentwickluﬁg auf der Geest,
so fiihrten die fiir den Ackerbau unglnstigen Bedingungen zu-
néchst zu einer starken Mobilitat von Siedlung und Flur bis
zum 2. Jh. n. Chr. Geb. Es entstanden Gehoftgruppen in Streu-
lage, die ihren Standort im Bereich von Flursystemen sogenann-
ter "Celtic fields" oft verlagerten. Eine Anderung in den An-
baumethoden und Arbeitstechniken auf den hofnshen Fluren ist
als mdgliche Ursache fiir den nachfolgenden Strukturwandel der
Geestsiedlungen mit in Betracht zu ziehen. Mit zunehmender
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Platzkonstanz der nun durch Z&une begrenzten Gehdfte oder
Gehoftgruppen und einer ebenfalls eingezdunten hofnahen Flur
kem es wie in der Marsch zu wirtschaftlichen Umorganisationen
(auBer Landwirtschaft Organisation von Handwerk und Handel).
Besonders deutlich treten uns diese Umschichtungen in den ent-
stehenden groBen, mit Wurtsiedlungen vergleichbaren ddrflichen
Anlagen des 2. bis 5. Jhs. n. Chr. Geb. entgegen, in denen es
auch zum ZusammenschluBl von Wirtschaftsverbanden unterschied-
licher GroBenordnung kam.

Die skizzierte vielschichtige Struktur der {iber 200 - 400 Jahre
platzkonstanten Dorfer entwickelte sich zu einer Zeit, in der

an der Kiiste durch den Meeresspiegelanstieg groBe landschaft-
liche Veridnderungen eintraten. Einengungen der Wirtschafts-
flachen in der Marsch und Bevdlkerungsverdichtungen auf der Geest
trugen sicherlich zur wirtschaftlichen Umorganisation und damit
zur Grindung planméBig angelegter Dorfer bei, deren Bewohner
nicht nur Landwirtschaft sondern auch gewerbliche Produktion be-
trieben. Die handwerkliche Spezialisierung 1dste die Entwicklung
eines Nah- und Fernhandels aus, der die wirtschaftlichen Kontakte
zwischen Marsch- und Geestsiedlungen intensivierte und wesentlich
zur Schaffung eines in sich geschlossenen Wirtschaftsraumes im
Kiistengebiet zwischen Elbe und Weser widhrend der ersten Jahrhun-
derte n. Chr. Geb. beitrug.
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BRANDT, K., Wilhelmshaven:

Untersuchungsergebnisse der Marschenarchéologie in Butjadingen

Seit dem Herbst 1977 fihrt das Niedersidchsische Landesinstitut
fir Marschen- und Wurtenforschung, Wilhelmshaven, siedlungs-
archédologische Untersuchungen zur mittelalterlichen Siedlungs-
und Wirtschaftsentwicklung Butjadingens durch. Das geschieht

im Rahmen eines von der DFG finanziell gefdrderten Untersuchungs-
programms. Zunachst wurden Grabungern und Bohrungen in der FluB-
marsch der Ems vorgenommen und im Jahre 1977 entsprechende Unter-
suchungen in der Seemarsch Butjadingens begonnen.

Die Arbeiten konzentrierten sich auf den nordlichen Teil Butja-
dingens, und zwar auf Wurten im Gebiet von Langwarden. Die Sied-
lungsentwicklung war in starkem MaBe durch die Schwankungen der
Wasserstande in der Kiustenmarsch und deren Auswirkungen auf die
Naturlandschaft beeinfluBt. Die langgestreckte Wurt von Langwarden
wurde im 2. - 4. Jh. n. Chr. Geb. errichtet, dann vom Menschen ver-
lassen und im frihen Mittelalter wiederbesiedelt.

Bevor man seit dem hohen Mittelalter mit dem Bau von Deichen be-
gann, war die Butjadinger Marsch von zahlreichen Prielen durch-
zogen, die das Gebiet dem Verkehr erschlossen. Die mittelalter-
liche Siedlungsentwicklung von Langwarden ist dadurch bestimmt,
dal die Wurtsiedlung Marktort und politisches Zentrum des nordli-
chen Butjadingen war. Im 12. - 15. Jh. erlebte der Ort seine
Blutezeit.

Die enge Verflechtung des Marktortes mit seinem Umland zeigte sich
beil Grabungen in der mittelalterlichen Wurt Niens, etwa 1,5 km
siddstlich von Langwarden. Uber einer Flachsiedlung des ausgehen-
den 7. Jh. oder beginnenden 8. Jh. wurden zundchst Kernwurten
errichtet, die noch im ausgehenden 8. Jh. zu einer Dorfwurt ver-
eihigt wurden. Die teilweise ausgezeichnet erhaltenen Gebaude-
reste, die archdologischen Funde sowie die Pflanzenreste und Kno-
chen zeigten, daB nicht nur Ackerbau und Viehhaltung betrieben
wurden, sondern ein Teil der Bewohner auch in verschiedenen Ge-
werben tatig war, Die in Landwirtschaft und Handwerk erzielten
berschiisse diirfte man in Marktorten wie Langwarden an Fernhandler
verkauft haben.
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HOFFLMANLN, D., Schleswig:

Zur Landschafts-— und Besiedlungsgeschichte im Gebiet des
sudlichen nordfriesischen Wattenmeeres

Seit 1975 werden im Rahmen eines geowissenschaftlich~archdolo-
gischen Forschungsvorhabens ("Norderheverprojekt") neue Unter-
suchungen im Bereich des sidlichen nordfriesischen Wattenmeeres
durchgefiihrt. Dieses Gebiet hat sich widhrend der letzten 1000
Jahre vor allem unter dem EinfluB schwerer Sturmfluten so stark
verandert wie kaum ein anderes vergleichbarer Grofe an der Nord-
see. Die Ursachen fur dieses Geschehen werden einerseits in steigen:
den Wasserstanden des lleeres, andererseits in massiven Eingriffen
des kenschen in die naturliche zntwicklung durch Deichbau, Lan-
deskultivierung und Rohstoffgewinnung (Torfabbau) gesehen. Um
diese Zusammenhinge zwlischen Landschaftsentwicklung, Besiedlung
und wirtschef{tlicher Erschlieflung des Landes moglichst genau
studieren zu koénnen, besteht eine enge Zusaunmenarbelt zwischen
den am Frojekt Beteiligten aus verschiedenen Fachdisziplinen

(Archéologie, Botanik, Geologie, Geographie).

Bei den bisher durchgefihrten Arbeiten gelang es,

1. eine wikingerzeitliche Besiedlung des Gebietes erstmals
nachzuweisen;

2. Hinweise auf lieeresspiegelveranderungen wdhrend des ersten
nachchristlichen Jahrtausendszu finden;

3. Beziehungen zwischen dem kelief der przholozanen Oberflache
und dem Verlauf von Jungen Wattstromen aufzudecken;

4, Beziehungen zwischen Hohenverinderungen der Wattoberfl&che
wahrend der letzten 50 Jahre und der Sedimentverteilung
an der Wattoberflache zu finden;

5. Aus der Auswertung von WatthShenkarten verschiedenen Alters
konnten Entwicklungstendenzen im Watt erkannt werden.
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GEBHARDT, H., Oldenburg:

Bodenkundliche Untersuchungen und Phosphatkartierungen zur
Eingrenzung prahistorischer Siedlungs- und Wirtschaftsflichen

Anhand bodenkundlicher Gelandeaufnahmen und durch Bodenphosphat-
analysen im Bereich prédhistorischer Siedlungs- und Wirtschafts-
fléchen der Geestinsel Fldgeln kann gezeigt werden, daB es
moglich ist, natilirliche Bodenbildungen aus sandigen saalezeit-
lichen Sedimenten von "anthropogen lberpridgten Boden" zu unter-
scheiden und damit ehemalige Siedlungs- und Ackerflichen vom
sonstigen Umland abzugrenzen. Detaillierte Phosphatkartierungen
erlauben auflerdem eine recht genaue Erfassung der ehemaligen
Siedlungsplétze selbst und stellen somit eine brauchbare
archdologische Prospektionsmethode dar.

Dies wird am Beispiel des eisenzeitlichen Siedlungsbereichs
Flogeln-Haselhorn und der frithmittelalterlichen Wistung im
Dahlemer Holz verdeutlicht. Art und AusmaB der anthropogenen
Uberprégung der Boden werden anhand bodenkundlich-quartir-
geologischer Geldndeuntersuchungen aufgezeigt. Diese Unter-
suchungen haben sich als unabdingbare Voraussetzung fiir eine
erfolgreiche Anwendung der Phosphatmethode erwviesen und er-
lauben ferner nghere Aussagen zu Aufbau und Funktion sowohl
des Celtic-Field-Systems von Flogeln-Haselhdrn als auch

des friuhmittelalterlichen Bodennutzungssystems des ehemaligen
Dorfes Dalem. Das frihmittelalterliche Nutzungssystem ist
nicht mit der offenbar erst spadter beginnenden Eschkultur
identisch.
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LUDERS, R., Hannover:

Plaggenesche als bodenkundliche Zeugen der Siedlungsentwicklung
im Elbe-Weser-Dreieck

Als Plaggenesche werden diejenigen Boden bezeichnet, die von
Menschenhand allmzhlich aufgehoht und dadurch besonders tief-
grundig humos wurden. Die Aufhohung ist eine Folge der Plaggen-
wirtschaft. Sie bestand darin, Heide-~ oder Grasplaggen zu schla-
gen und abzugraben und nach Einstreu im Viehstall mit Kot und
Harn angereichert auf den Acker zu fahren. Durch diese Diingungs-
mafBnahme wurde nicht nur der Ackerbau ermdglicht, sondern auch
eine andauernde, noch heute wirksame Bodenverbesserung erzielt.

Seit langem ist bekannt, daB Plaggenesche im nordwestdeutschen
Flachland, insbesondere im Minsterland, Osnabriicker Land, Ems-
land, in Ostfriesland und in den benachbarten Niederlanden weit
verbreitet vorkommen. Bisher galt jedoch die Weser etwa als
5stliche Grenze des Verbreitungsgebietes. Die bei der Geldnde-
aufnahme fiur die Bodenkarte von Niedersachsen 1 : 25 000 in den
Jahren 1978/1979 im Elbe-Weser-Dreieck festgestellten Plaggen-
esche revidieren Jjetzt diese Vorstellung.

DaB3 die Geest im Elbe-Weser-Dreieck bisher ein Gebiet ohne
Plaggenesche zu sein schien, liegt an der relativ geringen
Michtigkeit der Plaggenauflage (meistens nur etwa 40 - 60 cm)

und an ihrer braunen Farbe. Die Boden bieten daher ein &hnliches
Erscheinungsbild wie die Braunerden. Die geringe Machtigkeit der
Plaggenauflage macht es wahrscheinlich, daBl die Plaggenwirtschaft
erst relativ spat begonnen wurde.
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STREIF, H., Hannover:

Das holozdne Meeresspiegel-Anstiegsgeschehen im niedersachsi-
schen Kiistenraum (Ergebnisse des IGCP-Sea Level Project)

Bei der Auswertung von 140—Meeresspiegeldaten aus der siudlichen
Nordsee und dem niedersachsischen Kiistenraum wird von zwei An-
sdtzen ausgegangen. Einerseits werden die Vertikalbewegungen des
Meeresspiegels in einer bandformigen Meeressplegel-Anstiegskurve
erfaBt. Andererseits wird die zeitliche Verteilung der lithostrati-
graphisch unterscheidbaren transgressiven und regressiven Entwick-
lungsabschnitte in einem Haufigkeitsdiagramm dargestellt. Aus der
Wechselbeziehung zwischen vertikalen Bewegungen und den daraus
resultierenden ¥ horizontal gerichteten Kiistenlinienverschiebungen
ergeben sich Riickschliisse auf die Dynamik, die Tendenzen und die
einzelnen Komponenten des Meeresspiegel-Anstiegsgeschehens.

Zwischen 9000 und 8000 B.P. ist der Meeresspiegel ausschlieBlich
oder zu seinem ganz iUberwiegenden Teil glazialeustatisch von ca.
-45 m auf -25 m angehoben worden. Bei einer durchschnittlichen

Anstiegsrate um 210 cm/100 4

einsinnig landwérts gerichtet, auf immer hoher liegende terrestri-

C-Jahre hat die marine Sedimentation,

sche und semiterrestrische Faziesbereiche iibergegriffen. Auch zwi-
schen 8000 und 6500 B.P., bei einer auf 135 cm/100 14C—Jahre re-
duzierten Anstiegsrate, hat diese Entwicklungstendenz weiter ange-
dauert. Dabei ist der Seespiegel iliberwiegend glazialeustatisch,

z. T. aber auch eis- und hydroisostatisch bedingt, von -25 m auf

-9 m angestiegen. Zwischen 6500 und 3300 B.P. ist der Anstieg auf
etwas: oberhalb -1 m erfolgt. In diesem Niveau hat der Meeresspiegel
bis ca. 1900 B.P. gelegen und danach hat sich der restliche Anstieg
vollzogen. Erst unter den z. T. stark verringerten Meeresspiegel-
Anstiegsraten nach 6500 B.P. haben sich zeitweilig regressive Ki-
Stenentwicklungen durchsetzen konnen. Dabei sind Moore seewarts auf
Gebiete vorgewachsen, diezuwvor unter dem EinfluB mariner Sedimen-
tation gelegen hatten. Die bedeutendsten Vermoorungsphasen liegen
um 6000 B.P., zwischen 4800 und 4200 B.P. sowie 3300 und 23200 B.P.
Meeresspiegelabsenkungen sind um 2800 bis 2700 B.P. und um 2000
B.P. belegt.
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Der Meeresanstieg nach 6500 B.P. um ca. 10 m ist, wie der
generelle Verlauf des Kurvenbandes belegt, in erheblichem Aus-
maB durch isostatische Absenkung verursacht. Die innerhald des
Kurvenbandes erkennbaren, iberregional synchron verlaufenden
Anderungen von Geschwindigkeit und/oder Richtung der Meeres-
spiegelbewegungen belegen aber auch in dieser Zeitspanne signi-
fikante glazialeustatische Einflusse.
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DIETZE, W., Aurich:

"Die Wasserstandsentwicklung in den deutschen Tideflissen
seit 100 Jahren"

Seit rd. 100 Jehren existieren an Ems, Jade, Weser und
Elbe regelmallige Wasserstandsaufzelchnungen der Tide-
bewegung. Im selben Zeitraum hat der kensch vielfidltige
Eingriffe in das natirliche Fluliregime vorgenonmen,

denen unterschiedliche Zielsetzungen zugrunde lagen.

Es i1st daher nicht verwunderlich, dal sich - teilweise
errhieblich - die Wasserstande verandert hesven. Diese knt-
wicklung der Tidewasserstunde soll an einigen susge-
wihlten Beispielen an ims, Jade, Weser und rlbe demon-
striert und in Beziehung zu Fregeln gebrachit werden, dle von
anthropogenen Lalnahmen weitgehend unbeeinflullt geblieben
sind, um auch ¢ie natlirlichen (sékuleren) Wasserstands-

énderungen aufzuzeigen.



Arbeitsgemeinschaft Nordwestdeutscher Geologen
48, Tagung vom 9.-13%. Juni 1981 in Wilhelmshaven

DAML.SCHNEIDER, H.-J., Hamburg:

Volumenanderungen an Fluflsohlen -

flachenhaft guantitative Untersuchuncen am Beisplel der Unterelbe

Vorgestellt wird ein Verfehren zur leichten Bestimmbarkeit von
wasserkdrper-Volumina aus Tiefenkerten.

Bei einer ausgesprochen guten Genauigkeit der Methode konnen
aus den ermittelten Volumenwerten durch Verwendung eines uber
die Zeit gleichbleibenden Bezugshorizontes quantitative mor-
phologische Lnderungen erkannt werden.

in ausgewzhlten Abschnitten der Unterelbe wird vorgefinrt,
welche Vorteile eine solche flzchenhafte Betrachtungsweise
gegendber reinen Querschnittsbetrachtungen besitzt.

Ls zeigt sich z.B., dal links und rechts des Fahrwassers be-
trichtliche natliirliche mrosionsraten suftreter, die zu einer
flidchennhaften Tieferlepung dieser Sohlensvschnitte fuhrt.

Das dabei erodierte haterial stellt rechnerisch durchschnitt-
lich rd. 6C %, teil- und zeitweise 1CU S an Fshrwascereintrieb

und damit der Unterhaltsbaggermengen.
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RENGER, E., Kiel:

Hindcasting-Versuch flUr die Versandung der Tideeider infolge
der Abdimmung bei Nordfeld im Jahre 19%6

Lorphologische Instabilititen in unseren Tidegewassern stellen
eine bedeutende Problemgruppe fir Vorflut und Schiffahrt dar.
Ihre Kenntnis ist besonders dann erwilinscht, wenn infolge bau-
licher Eingriffe nachteilige Versandungen von wirtschaftlicher
Redeutung zu erwarten sind. Dies ist besonders dann der Fall,
wenn die GroBe des Tideeinzugsgebietes kopfseitig reduziert

wird.

Dementsprechend bauen auch fast slle Berechnungsverfahren auf
der Grole des Tidevolumens/Tidebeckens als maligebenden Para-
meter auf. Die neueren theoretischen und empirischen Ansztze
sind gug Erfalhrungen entstanden und orientieren sich an mor-
phologischen iLhnlichkeiten vergleichbarer Tideregime. Ihre
prognostische Tauglichkeit konnte jedoch bislang noch nicht
Uberpruft wercen.

it der vorliegenden Studie wird daner der Versuch unternommen,
ein Hindcasting fir die gut dokumentierte Versandung des Tide-
flusses Eider infolge der Abdidmmung bei Nerdfeld im Jahre 1936
durchzufinhren. Dort sind von See her innerhalb von rd. 40 Jghren
auf einer Flullldnge von rdé. 30 km mit einer Gebietsgroie von rd.
25 km2 (bei MThw) rd. 50 lio m5 Sediment eingetrieben und sedi-
mentiert. Anhand der c-rormel (Hensen) und den Tidebeckenformeln
(d4.V.) werden gualitative und guantitative Forménderungsnach-
weise vorgestellt und diskutiert. Die Prognosegenauigkelt kann
als zufriedenstellend bezeichnet werden.
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SIEFERT, W., Hamburg:

Morphologische Analysen im Knechtsandgebiet - erste Ergebnisse
eines uberregionaglen Projektes

Im Rehmen der iiberregionalen Kistenforschung wurden in den Jah-
ren 1974/75 und 1979/80 quasi-simultane Vermessungen des Kiisten-
vorfeldes vorgerommen. Diese Arbeiten von Bundes- und Lendes-—
dienststellen wurden vom KURATORIUL. FUR FORSCEUNG IF KUSTININGE-
KIEURVESEN (KFKI) koordiniert und durch Eigenleistungen und mit
Mitteln des Bundesministeriums fir Forschung und Technologie
(BIFT) finanziert.

Sinn dieser Untersuchungen war es,neben dem Erarbeiten von Simul=
tanaufnahmen vor esllem Grundlagen filir eine Analyse der Verinde-
rungen in einem bestimmten Zeitrazum zu schaffen. Daher wurde 1978
im KFKI eine Projektgruppe "lorphologische inalysen Nordseekiiste"
(IiORAN) gebildet, die dieses Ziel verfolgen soll. Die vorbereiten—
den Arbeiten, die seit 1980 vom BMFT finanziell gefordert werden,
fihrten zunachst zur auswahl von drei Testgebieten, und zwar dem
Enechtsand, dem Watt siudlich Norderney und der Dithmarscher Bucht.
Die aufgabe wurde von vornherein nicht nur in der Herstellung von
Tiefen&nderungspldnen gesehen, sondern in dem Versuch, einem we-
sentlich weiter gesteckten Ziel nBherzukommen, in dessen Richtung
schon vielfach Ansatze gemacht worden sind:

~ Die Verlagerung von Rinnen und Platen im Kistenvorfeld und in
den istuarien der deutschen Nordseekiiste innerhalb eines be-
stimmten Zeitraumes festzustellen und analysieren,

- die Sedimentations- und Erosionsgebiete sowie materialbedingtes
Formeninventar (soweit mdglich) herausarbeiten,

- die Ergebnisse im Zusammenhang mit den formenden Kréften dar-
stellen,

- SchluBfolgerungen fir die praktische Arbeit an der Kiiste ziehen.

Es konnen diese Arbeiten nur dann erfolgversprechend durchgefiihrt
werden, wenn die hydrologischen und sedimentologischen Verh&ltnis-
se bekannt sind. Zur Erarbeitung und Demonstration der Philosophie
und der Technik ist eine "Pilotstudie Knechtsand" in Arbeit, in



der alle fur dieses erste Testgebiet gegebenen lidglichkeiten asus-
geschopft werden sollen.

Voraussetzung fir dieses projektbezogene Programm ist also u.a.
eine Zusammenfassung der hydrologischen und sedimentologischen
Verhzltnisse. Diese wird hiermit vorgelegt. Es handelt sich im

einzelnen un

- die Darstellung der Tiefenanderungen eines 340 km2 grofien
Gebietes,

- die Tidewasserstands- und Windstauverhzltnisse,
- die Stromungsverhéltnisse,

- die Seegangsverhdltnisse und

~ die sedimentologischen Verhaltnisse.

Ansidtze zu einer reprisentativen Parametrisierung und zur Skizzie-

rung von Kausalzusammenhsngen werden vorgestellt.
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LUCK, G., Norderney:

Das Historische Kartenwerk 1:50 000 der Forschungsstelle lorderney

Die Forschungsstelle Norderney ist im Zusamwenhang mit Vorhaben
aes Seewasserbaues haufig in die Lage versetzt worden, morpholo-
#ische Entwicklungen Uber grofere Zeitrdume zu untersuchen. Dieses
Verfahren kann besonders 1in Jenen FZllen mit nrfolg angewandt wer-
der, wenn zu beurteilen ist, ob ortliche morphologische Vorginge
voribergehender oder stetiger Natur sind (z.B. Dinenabbriiche,

Frielverschwenkungen U.. ).

Die Grundlagen so gearteter Untersuchungen finden sich - wenn auch
ortlich und zeitlich mehr oder weniger luckenhaft - in den Archiven.
Es sind vor allem Segelhandblcher, Bereisungsprotokolle, Chroniken,
Deich- und AnwuchsprozelBakten usw. Viele dieser Unterlagen sind im

Laufe der Zeit bereits vercffentlicht worden.

Nachdem die Forschungsstelle Norderney mit solchen historisch/mor-
phologischen Untersuchunzen an vielen Stellen des niedersichsischen
Kustengebietes tatig geworden war, reifte der Gedanke, die hier er-
arbeiteten Ergebnisse zusammenfassend darzustellen. Hieraus ent-
stand schliefflich das in rd. 20jghriger Arbeit geschaffene Histo-
rische Kartenwerk 1:50 COO, des in 15 Blattern die ganze nieder-
séchsische Kiiste deckt. In Jedem Blatt ist das in ihm erfalite Gebiet
in den Zustinden 1650, 1750, 1860 und 1960 dargestellt, Im einzel-
nen enthalten die Karten die Uferlinie, Niedrigwasserlinie, Dinen,
Deiche, besondere Bauwerke u.&. Allerdings sind nur die Lagen der
interessierenden Gegebenheiten dargestellt und nicht deren Hohen
oder Tiefen, wozu in kitteilungen des spaten lLittelalters und der

frihen Neuzeit nur wenig Angaben gemacht werden.

Zu Jjeder Karte gehort ein Beiheft, in welchem die morphologische
rntwicklung des dargestellten Geblietes seit 1650 skizzenhaft be-
schrieben wird,und das ein Verzeichnis der Quellen sowie sonstiger
Arbeitsunterlagen enthilt.
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WETZEL, V., Wilhelmshever:

Strombauuntersuchungen zum Ausbau und zur Unterhaltung des

Jadefshrwassers

Der Ausbeau des Jadefahrwassers von seiren natdirlichen VWassertiefen
von 1C - 12 1 unter I'Tnw auf heute durchpehend rd. 19 m fliir den
tidesbhinsipen Verkenhr von Zchiifen der 250.00C tdw-llasse verlanste
eine erhevliche Umgestaltung der Gewiscersonle des Jadeastuars. ILie
Baggerungen, Verklsupungen und sufspulungen des Bodens, zum Teil
verbuncen mit bindeichungcen, erfordern begleitende Untersuchuncen,
deren wesentliches Ziel darin besteht, wirtschaitliche vwege zur
Unterbringung der grolien Baggermengen des Neubaus zu finden und
Konzepte zur Erhaltung der Fahrwassertiefen zu erarbeiten. Hierbel
mufl der Beeinflussung der okologischen Situation der Jade ebenfalls

Rechnung getresgen werden.

trschwerend wirkt sich beil der Jade zus, daf sie 1m Gegensatz zu den
meisten snéeren Fanrwsssern auch im Bereich der Lkustenparsllielen
Sandumlagezungen und den dsdurcn vedingten instasbilern merpholcgischen

Verhzltnissen susgebsut und stindig unterhzlten werden mul.

Neven der flichenhaiten zrfassung der morphologischen Veranderuncen
und hydrologischen Verhsltnisse komnt der Untersuchung der Verande-
rungsprozesse der lUberwiegend sus Grolriffeln bestenenden Fehrrinnen-

sohle besondere Bedeutung zu.

Stand zur Unterhaltung des Fahrwassers bisher daie Frage der Unter-
brincung der Baggermenger mit im Vordergrund, mul Jjetzt die Bagger-
einsatzplanung auf moglichst gezielte Untiefenbearbeitung mit Ein-
setz von kechnern weiterentwickelt werden mit der Zielsetzung, den
Betrievsstundensufwand der Bagger zur Erhaltung der Fahrwassertie-

fen zu minimieren.

Im Zusammenhang mit der Flanung der Verlegung des Fahrwassers in
einem Teilbereich der Innenjade muRten grofmafbstébliche hydraulische
Fodellversuche mit hohem Auswertungsaufwand durchgefilhrt werden. Die
umfangreicrnen Naturmessungen und die krarbeitung eines mathematischen
llodells im selben Einzugsbereich im kahmen eines Forschungsvorhabens
erlzuben den Vergleich der verschiedenen Untersuchungstechniken und

ihre Aussagefahigkeit flir die Wasserbauplanung.
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CARSJENS, R. u. SCHUTTE, H., Hannover:

Ingenieurgeologische Untersuchungen fiir die Umleitung der Ems

mit Erweiterung des Emder Hafens (Dollarthafenprojekt)

Im Bereich des Emder-Fahrwassers zwischen Knock und Borssumer
Siel ist die Erweiterung des Emder Hafens vorgesehen. Diese
BaumaBlnahme entsteht als Folge der Absperrung der Ems oberhalb
Emdens und der Verlegung des Emsfahrwassers auf die siidliche
Seite des Geise-Riickens. Dabei ist der Bau eines neuen Deiches
als Eingrenzung des neuen Hafen-Erweiterungsgeldndes notwendig.
Weiterhin ist beabsichtigt, vor dem Borssumer-Siel eine Binnen-
schiffsschleuse und vor der Knock eine neue Seeschleuse sowie
einen Vorhafen zu errichten. Das bei der Verlegung der Ems an-
fallende Bodenmaterial soll im Bereich der Geise aufgespililt

werden.

Der Untergrund im Bereich der geplanten Hafenerweiterung und
Emsumleitung ist sehr ungleichmdBig aufgebaut. Bindige und nicht-
bindige Bodenarten wechseln z.T. in rascher Folge sowohl in ver-
tikaler als auch in horizontaler Richtung. Die einzelnen Schich-
ten sind z.T. nur wenige Dezimeter dick; sie erreichen jedoch
auch Dicken von mehreren Metern.

Die Deckschicht wird von holozdnen Ablagerungen gebildet, die
geologisch noch sehr jung sind und bis in Tiefen von max. ca.

50 m anstehen. Diese holozanen Ablagerungen zeichnen sich durch
einen starken Schichtwechsel aus. So variieren auf relativ klei-
nen Entfernungen die Kornzusammensetzungen zwischen tonigen
Schluffen (Klei und Schlick) und schwach bis stark schluffigen
Sanden (Watt- und Schlicksand). Dazwischen sind haufig Torf-

und Muddeschichten (organische Bodenarten) eingelagert. Unter
diesen holozanen Ablagerungen wurden uber groBe Bereiche pleisto-
zdne Sande in Schichtdicken bis zu 80 m angetroffen. Darin ein-
geschaltet sind bereichsweise Wechselfolgen von Ton-, Sand- und
schluffigen Sandschichten,die sogenannten "Lauenburger Schichten'.

Die holozanen, stark zusammendriickbaren Lockergesteine stellen
den unmittelbaren Baugrund dar, der aufgrund seiner ungunstigen
bodenmechanischen Eigenschaften nur bedingt tragfahig ist. Fir
groBere Bauwerke (Schleusen, Kaimauern ...) kdnnen deshalb nur
die pleistozanen Ablagerungen als Baugrund herangezogen werden.
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48, Tagung vom 9.-13%. Juni 1981 in VWilhelmshaven

PLTZOLD, U., Nordeney:

Aktiver Kiistenschutz durch Aufspiilung kiinstlicher Strande

Die Eruchung und Verbreiterung unterversorgter Landstrande durch
kiunstliche Sandzufunhr (4ufspilung) ist in den letztern Jeghren viel-

fach eriolgreich angewendet wcrden.

1. Turch die Entwiclklurg der zaprer- und spiultechnik vurde dleses
Verfahrer zu eirer ilternative zum passiven Kistenschutz zit
massiven Bauwerken, die folgende Vorteile bietet:

- 4uch eine regelmifig zu erneuernde Vorspiilung ist oft
wirtscheftlicher als der rau von umasciven Deckwerken.

- Hin kinstlicher Strand ersport teure Unternaltungs- und
Irweiterunissrbeiten sn vorhandernen Deckwerken.

-~ T'schteile fir btenschbarte Uferstrecken sind nicht zu
erwarten.

- Dze natirliche Landschaftsvild blelbt erhalten.

2. 4T Beispiel einiger bisher in Deutschland ausgeflihrter Strand-
|

sufsplilungen werden verschlecene i.telicnkeiten der ortlich

zweckmidfiigen Gestaliung eines kunstlichen Strandes vorgestellt:

- Flichenhafte Vorspilung Norderney 1951/52 una 1967
oylt 1978
- ortlich konzentrierte Sylt 1972
Vorspllung Lorderney 1976
- fliéchenhafte Vorspllung kombi- Langeoog 1972

niert mit einem Schlauchwerk

%, Lnhand der Intwicklung der bisher aus, efihrten drei grcieren
szndvorsplilurnger am Weststrand von lhorderney werden folgende
Funkte behandelt:

- Erliuterungen eines Ansatzes zur Frognose der zeitlichen
Entwicklung und zur Abschétzung elner wirtscrneftlichen
Splilmenge sowlie desser Anwendung auf die lorderneyer
Vorspulungen.

- Verbesserung der Lengzeitwirkung durch konzentrierte
Vorsplilung in einen geeigneten Yell des Sandmangelgebletes.

- Quantitative Darstellung der l.aterialbilanz in Abhingig-
keit von der Hiufigkeit starker Seegangsentwicklung uber
die Verkniipfung von Wellernenergie und Verlustraten.



Wasser- und Schiffahrtsamt
~ Wilhelmshaven

Fihrer zur Exkursion A 2 der
L8, Tagung der Arbeitsgemeinschaft
Nordwestdeutsche Geologen
Wilhelmshaven 9. - 13. Juni 1981
Exkursion: Ausbau der Jade-Seewasserstralle
Fiihrung: Baudirektor Wigand
Bauoberrat Wetzel X

Kurzinformation

ilber den Hafen Wilhelmshaven

mit Tiefwasser-Hafenregion an der Jade

und seiner seewdrtigen Zufahrt

1. Entstehung des Hafens Wilhelmshaven

Im Jahre 1853 wurde zwischen dem GroBherzoétum Oldenburg und Preuflen
ein Staatsvertrag ilber die Abtretung eines fast unbesiedelten Ge-
bietes am Jadebusen geschlossen. Diese unmittelbar am tiefen Tide-
strom der Jade gelegene Fldche diente zur Anlegung eines groflen
preuBischen Kriegshafens. Kdnig Wilhelm der I. von Preuflen gab der
Stadt 1869 den Namen Wilhelmshaven. Seit dieser Zeit sind die Ge-
schicke der Stadt Wilhelmshaven mafigeblich von der deutschen Reichs-
marine beeinfluBt worden. Nach der vElligen Zerstorung des ehemaligen
Yriegshafens und seiner umfangreichen Werftanlagen wurde nach 1957
mit dem Bau neuer Hafenanlagen fir die Bundesmarine begonnen und mit
der 1964 abgeschlossenen Wiederherstellung der grofllen Seeschleuse und
des Vorhafens der erste Schritt zur Wiederbelebung des alten Binnen-

nafenbereiches vollzogen. Heute besitzt Wilhelmshaven als grolter Marine-

stiitzpunkt und mit seinem Marinearsenal groRe Bedeutung fir die NATO.

Neben dem teilweisen Wiederaufbau der Althafenanlagen flir die Marine
nat mit der Wahl Wilhelmshavens zum Mineraldleinfuhrhafen einefieue
Entwicklung fur die bisher einseitig gepré@gte Hafenstadt begonnen.
Entscheidend fiir den Entschlull der Mineraldlindustrie, im Jahre

1957 an der Jade eine Umschlaganlage mit Pipelineanschluli nach West-
deutschland zu errichten, war das durch natlirliche Einflisse be-
giinstigte und zum weiteren Ausbau besonders geeignete tiefe Jadefahr-

wasser.



Das Jadefahrwasser

Fahrwasserausbau
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Im Vergleich zu anderen Hafenzufahrten an der Nordseekliste zeicHhet
sich die Jade durch ein breites, gestrecktes Fahrwasser mit relativ
kurzer Revierzeit aus. Dieser Tidestrom mit dem groBen Flutspeicher-

becken des Jadebusens und ohne nennenswerten SliBwasserzufluBl besitzt

von Natur besonders groBe Wassertiefen. So ist es der natiirlichen
d tiefen

REumkraft

les Stromes zuzuschreiben, dafl 1957 noch Fahrwassert
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vonb10 - 11 m angetroffen wurden, obgleich uber ein Jahrzehnt lang

keine UnterhaltungsmaBnahmen durchgefiihrt worden waren.

Mit der Wahl Wilhelmshavens als Mineraldlumschlaghafen entschied

sich die Bundesregierung, die Fahrwassertiefen der BundeswasserstraRe

Jade den Erfordernissen des Tankschiffverkehrs anzupassen und das

Jadefahrwasser zundchst auf durchgehend 12 m unter MTnw auszubauen.

Mit der zunehmenden GroBenentwicklung der Rohdltanker wurde das

Fahrwasser in mehreren Ausbaustufen weiter vertieft.

Anfang Marz 1974 wurde das derzeitige Ausbauziel erreicht, so daB
nunmehr Wilhelmshaven als deutscher Tiefwasserhafen von vollabge-
ladenen 250.000 tdw-Tankern mit 20 m Tiefgang in tideabhingiger

Fahrt angelaufen werden kann.



Ubersicht lber die Jadefahrwasser-Vertiefungen

Bagger- | Ausbautiefe unter SKN *) max. Schiffsgrcfien Bagger- Reine
zeit bei bei der An- Tiefgang mittl. menge "Bagger-
- der steuerungs- voll Trag~ Mill mo kosten
Olpier tonne "Jade" abgeladen fahigkeif Mill. DM
m m m (FuB) tdw

1958-63 12,0 12,0 13,5 (L4r) 60 000 16 20
1964-67 | 13,0 14,1 1h,5 (47,5') |90 Q0O 20 21
1967-69 15,0 16,1 16,8 (55') 170 000 |47,4) O
1969-71 | 16,7 17,9 18,5 (61')  |200 0oo |29,6) 77 so 3
1971-74 18,5 20,0 20,0 (65,5') [250 000 (1) (143)

*)  Seekartennull (SKN) entspricht dem mittleren

Springtideniedrigwasser.

Die Vertiefung der rd. L7 km langen und 300 m breiten Fahrrinne
in der Mitte des betonnten Fahrwassers wurde in allen Ausbau-
stufen ausschlieflich durch Baggerungen erreicht, wobel ent-
sprechend den anstehenden Bodenarten bereichsweise Grofiraum-

saugbagger und Eimerkettenbagger eingesetzt wurden.

Zur optimalen Ausnutzung der natlirlichen Tidebedingungen der Jade
wurde das Fahrwasser so ausgebaut, daB ein einlaufender Tanker

bei konstanter Fahrt iiber Grund gleiche Wassertiefen vorfindet.
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Fahrwasserldnge: rd. 25 sm (= 47 km)
(von der Jade-Ansteuerung bis zur
NWO-Olpier)

Fahrwasserbreite zwischen den Tonnenstrichen: rd. 900 m
vertiefte Fahrrinnenbreite: 200 m

Fahrrinnentiefe: 20 m unter SKN (Mittelspringtide-
niedrigwasser)
an der Ansteuerung

18,5 m unter SKN an der NWO-Olpier

Tidehub: rd. 2,6 m an der Ansteuerung

rd. 3,6 m an der NWO-Olpier

Tidelaufgeschwindigkeit: rd. 20 kn

Fahrgeschwindigkeit des Tankers in Tidefahrt: rd. 10 kn
under cee€lclearence wdhrend der Tidefahrt:

815 % (1,7!!1)

Wasserstandskontrolle: 5 abrufbare Hauptpegel,
tUber die Lingsachse des
Fahrwassers verteilt

Maximale Strdmungsgeschwindigkeit im Fahrwasser: 1,7 - 2 m/sec.

Maximale Divergenz zwischen Fahrwasser und
Hauptstromungsrichtung: 30

Vorherrschende Wellenperiode
im Bereich der AuBenjade: 6 - 8 sec.

Fahrwasservermessungssysteme: Decca Friesische Kette;
Hi-Fix Jadekette.

Fahrwasserbezeichnung

a) Betonnung

Fir die Bezeichnung der Steuerbord- und Backbordseiten des Hauptfahr-
wassers, der Kurswechselpunkte, der Reeden und der insgesamt 29,6 sm
langen Nebenfahrwasser des Jade-Reviers sind 42 Leuchttonnen und 91 un-
befeuerte Tonnen ausgelegt. Die Betonnung des Hauptfahrwassers liegt
symmetrisch zur Achse und gewdhrleistet dadurch das sichere Erkennen der

vertieften Trassenmitte.

-5 -



b) Leuchtfeuer

Der zusdtzlichen Nachtbezeichnung des Hauptfahrwassers dienen 3 Leitfeuer,
die 39 % des Hauptfahrwassers, und 4 Richtfeuerlinien, die 52 % des Haupt-
fahrwassers abdecken sowie 10 Quermarkenfeuer. Alle Leuchtfeuer sind im

Zuge des Jadeausbaues neu errichtet bzw. eingerichtet worden und in ihrer

Lichtstidrke erheblich verbessert (Leitsektor Mellumplate 4,5 Mill cd).

Als Orientierungsfeuér fir die Deutsche Bucht und Ansteuerungsfeuer fiir

die Jade ist auf dem neuen Leuchtturm Wangerooge ein Drehfeuer installiert.

Sie werden iber Funk ferngesteuert und liberwacht.

Die Hauptschaltstelle befindet sich in Wilhelmshaven.

Zur Erhdhung der Betriebssicherheit des flir die AuBRenjade wichtigen Leucht-
turms Mellumplate ist dieser als erster Leuchtturm an der deutschen Kiiste

mit einer Hubschrauberlandeplattform ausgeriistet.

Zusdtzliche Verkehrssicherung

Im November 1978 wurde die technische Erprobung der Radarstationen Wangerooge
und Minsener Oog aufgenommen. Die Station mit den Radarsichtgerdten befand

sich noch auf Minsener Oog.

Im November 1979 wurde dann die gesamte Landradar-Kette Jade in die technische
Trprobung genommen und die Radarstation mit der Revierfunkstelle "Jade-Revier-
Radio" in der Revierzentrale Wilhelmshaven zusammengefaf3it. Die Revierzentrale
ist rund um die Uhr mit je einem bundesbediensteten AG-Nautiker und einem
Revierfunker besetzt. Hauptaufgaben der Revierzentrale sind: Wahrnehmung der
schiffahrtspolizeilichen Aufgaben auf der Seeschiffahrtstrafle, Verkehrsbeobacr-
tung, Verkehrsiiberwachung, Abgabe von Radarinformationen an die Schiffahrt,
~usstranlen ven Lagermeldungen auf der Seescniffahrtstrale Jade und Funkticn
als Srtlicher Meldekopf bei Schiffsunfdllen. Seit der technischen Erprobung

werden bereits Radarberatungen durch Seelotsen durchgefiihrt.



3. Entwicklung des Handelshafens

Bis zum Jahre 1958 hat der Handelshafen ein Schattendasein am Rande des
ehemaligen Reichskriegshafens und heutigen Marinestiitzpunktes Wilhelms-
haven gefiihrt. Zu diesem Zeitpunkt wurden in Wilhelmshaven in der Regel
nur Giiter fiir die ortsansdssige Industrie, in der Mehrzahl Bau- und Strafen-
baustoffe, im unzerstdrt gebliebenen Teil des Binnenhafens umgeschlagen.
Daneben entwickelte sich hier ein' Werftbetrieb fiir Klisten- und Spezial-

schiffbau sowie ein namhaftes Kranbauunternehmen.

Mit der Grilndung der Nord-West-0lleitung GmbH im Jahre 1956 begann die

heutige Bedeutung des Handelshafens. Im Jahre 1958 wurde zusammen mit einer

Tankerldschbriicke an der Jade die erste Mineraldlfernleitung Buropas - Wil-

helmshaven - Ruhrgebiet - Kdln - in Betrieb genommen. Seit dieser Zeit haben
die Hafenumschlagzahlen einen sprunghaften Aufstieg zu verzeichnen. Im Jahre

1979 hat der RohGlumschlag bereits 32 mio t iiberschritten.

An 4 LoschkSpfen kdnnen gleichzeitig 4 Tanker gelSschtwerden. Der im Jahre
1971 in Betrieb genommene 4. Loschkopf erlaubt die Bedienung von 250.000
tdw-Tankern. Die Kapazitdt des Zwischenlagers betrdgt z. Z. 1,48 Mio t.

Ein weiterer Ausbau ist geplant.

An der ndrdlich dieser Anlage im Jahre 1971/72 unmittelbar am tiefen Fahr-

wasser der Jade erbauten staatlichen "Niedersachsenbriicke'" tragt der Um-

schlag trockener und flissiger Massengiliter zur weiteren Umschlagbelebung bei.
Die erste Ausbaustufe dieser Umschlaganlage besteht aus einer 1.380 m langen

)

Transportbriicke mit Pipeline~ und F0rderbandirassen und siner sich sesseitig
abgewinkelt anschliefllenden 300 m langen Umschlagbriicke. An der Innenseite der
Umschlagbriicke kOnnen Schiffe bis zu 50.000 tdw abgefertigt werden. Auf der
Seeseite der Umschlagbriicke ist eine vertiefte Liegewanne bis 15 m unter

Seekartennuli
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angelegt worden, die tideabhingig den Empfang von Schiffen bis 80 000 tdw
erlaubt. Neben einem Portalkran mit einer max. Tragkraft von 18 t ist auf
der Briicke je eine Verladeeinrichtung fiir Natronlauge und Heizdl installiert.
Eine Forderbandanlage und ein 32 t-Schiffsentlader fiir eine Umschlagleistung
von max. 1.200 t/Stunde vervollstdndigen die Umschlaggerdte auf dieser
Briicke. Der Umschlagbetrieb wird von einer privaten Umschlaggesell%chaft
durchgefiihrt. Hauptumschlaggiter sind Kohle, Heizdl, Natronlauge und

Steinsalze.

Im Jahre 1975 hat die Mobil 0il AG mit der Betriebsaufnahme einer Raffinerie
begonnen, die in ihrer 1. Ausbaustufe ca. 4 - 5 Mio jato RohSl verarbeitet.

Sie hat nordlich der "Niedersachsenbriicke" werkseigene Umschlaganlagen fir

dieRohSleinfuhr und die Produktenverschiffung errichtet; an dem unmittelbar
am tiefen Fahrwasser gelegenen sogenannten Inselanleger kdnnen GrofBtanker
bis zu 250 000 tdw ihre Rohtlladung erldschen. An einem zweiten Liegeplatz
werden Tanker bis 30 OO0 tdw ent- oder beladen. Diese Anlegebrilicke ist als
Inselloschkopf ausgebildet unc durch ein System von Unterwasserleitungen mit
einem weiteren Anleger fiir die Verladung von fliissigen und gasformigen
Rohdlprodukten verbunden, an dem 2 Schiffe bis zu jeweils 8.300 tdw abge-

fertigt werden konnen.

‘Das Tanklager der Raffinerie umfaf3t eine Kapazitat von 53%3.0C0 t fiir die

Einlagerung von Rohdl und 720.200 t fiir Zwischen- und Fertigprodukte.

Bedeutung des Hafens fir das Hinterland

Unter den deutschen HEfen nimmt Wilhelmshaven mit einer Importmenge von

oncleinfunr der BRD eine

29

zur Zeit anndunernd 25 % der gesamten jdnrlichen
wichtige Stellung ein, deren Eedeutung nach inzwischen erfolgter Fertig-
stellung des Fahrwasseraustaus fiir vollabgeladene GroBtanker mit einer

Tragfdhigkeit von ca. 250.CC00 tdw und der Betriebsaufnahme der Mobil 0il

AG--Raffinerie noch wachsen wird.



Schon die Inbetriebnahme der bis nach K&l fiihrenden 353 km langen Pipeline

# 28" hat den Hafen zu Uberregionaler Bedeutung gefiihrt. Mehrere Raffinerien
in Westdeutschland werden iber Abzweigleitungen erreicht. Die im Januar 1973
fertiggestellte zweite Rohrleitung mit @ 40" ermdglicht eine wesentlich ver-
stdrkte Rohdl-Versorgung liber Wilhelmshaven. Das grofle Tanklager wird

stidndig weiter ausgebaut.

In mehreren unterirdischen Salzstdcken am Stadtrand Wilhelmshavens sind ge-
meinschaftlich von mehreren Mineraltlgesellschaften 21 sogenannten Kavernen als
Rohdlvorratslager mit einem derzeitigen Gesamtfassungsvermdgen von insgesamt
6,9 Mio cbm geschaffen worden, in denen z. Z. etwa 6 Mio t Roh8l eingelagert
sind. Ein weiteres Kavernenlager ist inzwischen in Etzel, 30 km von Wilhelms-
haven entfernt, mit einem Fassungsvermdgen von insgesamt 12 Mio cbm im Auf-
trag der BRD weitgehend fertiggestellt worden. Diese unterirdische Bevorratung
dient zur vorldufigen Versorgung der Bundesrepublik Deutschland (BRD) bei Ein-
fuhrschwierigkeiten oder in wirtschaftlichen Krisenzeiten., Die zunehmende Be-
deutung Wilhelmshavens als wichtigster deutscher Mineraldl-Einfuhrhafen findet
ihren zahlenmdBigen Ausdruck an der 2. Stelle der Umschlagsleistungen der
wichtigsten deutschen Seeh&fen.

Auf Wilhelmshaven entfallen etwa 20 % des gesamten Glterumschlags der

deutschen Seehdfen und etwa 25 % der gesamten MinerzlZleinfuhren der BRD.

Zukinftige Hafenentwicklung

Die Entwicklung des Hafens ist vom Ausbau seiner seewdHrtigen Zufahrt ge-
kennzeichnet. Die Verbesserung der Standortbedingungen durch den Bau neuer Hafer

anlagen an der Jade und der Verkehrsanschlisse erfolgt

[

im Zusammenhang mit der
Neulandgewinnung in einem Wattengebiet am tiefen Jad=f{anrwasser, wodurch Indu-
striefldchen von rd. 2.000 ha geschaffen wurden. Dieses Hafengabot im Rahmen
der regionalen WirtschaftsbefOrderung des Bundeslandss iliedersachsen hat den

Ausschlag
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fiir die Ansiedlung der erwdhnten Raffinerie sowie eines Elektrolysewerkes gegeben
und wird voraussichtlich weitere hafengebundene Industrieunternehmen der Energie-

wirtschaft, Petrochemie und der Grundstoffindustrie in den Jadebereich ziehen.

Im Herbst 1976 hat ein 720 MW-Kraftwerk den Betrieb aufgenommen. Die Brennstoffe
Kohle und Heizdl werden iber See eingefiihrt und an der Niedersachsenbriicke um-
geschlagen. Der Jahresbedarf dieses Kraftwerks belduft sich aufetwa 80Q.000 t
Kohle und etwa 200.000 t Heizol.

Nach Fertigstellung einer geplanten, um rd. 550 m zum tiefen Fahrwasser vorge-
scrhobenen 2. Ausbaustufe der '"Niedersachsenbriicke'" kann diese Massengutumschlag-
anlage ebenfalls von grdRten Tankers, OBO- und Massengutschiffen entsprechend
der. Jadeausbau angelaufen werden. Die bestehende 1. Ausbaustufe ermdglicht eine

Trcckengut-Anlandung von Schiffen bis zu 80.000:tdw.

Weitere Bedeutung wird die Teifwasserhafenregion fiir die Energiewirtschaft erhalten,
da eine Umschlagbriicke fiir die Anlandung von verfliissigtem Erdgas an der Jade ge-
plarnt ist. Es sollen an den beiden Liegepldtzen der Umschlaganlage voraussicht-

lich etwa 4 - & Mrd cbm Erdgas jihrlich geldscht werden. Die Anlage wird so
ausgebaut werden, dall die groBten derzeit in Fahrt befindlichen Gastanker diesen
Fliissigerdgasterminal bedienen kdnnen. Das Fllissiggas wird in einem Tanklager
gescveichert und nach Rickfiihrung in den gasfdrmigen Zustand iber Rcohrleitungen

zu den Verbrauchern im Hinterland geleitet werden. Das erforderliche Planfest-

stellungsverfahren ist abgeschlossen.

Eir weiteres Ansiedlungsprojekt wird in naher Zukunft von dem internationalen
Cremiekonzern ICI fertiggestellt werden. Auf einem etwa 320 ha grollen GelZnde
wird eine Chlor- und Kunststoffabrik errichtet. Die fir die Ein~ und Ausfuhr der
Rcrzstoffe und ihrer Produkte erforderliche Umschlagbriicke wird ebenso wie der
Flissiggasanleger von einer flir beide Firmen (DFTG und ICI) gemeinsam vorge-
se’.enen landeseigenen Zufahrtbriicke abzweigen und 3 L8schkdpfe flir die Ab-

fertigung der Produktentanker erhalten.

Hier werden seeseitig Tanker mit einem Fassungsvermdgen von 20.000 - 60.000 tdw,

lardseitig Tanker von 400 - 7.000 tdw anlanden.

Die ICI-Umschlagbriicke mit den dazugehSrigen Rohrleitungsystemen ist weitgehend
fertiggestellt und wird Ende 1980 den Betrieb aufnehmen und zwar fiir Athylen,

EDC und VCH. Der Raubeginn des DFTG Anlegers wurde noch nicht festgelegt.
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Hafenbehdrde

Das Niedersichsisches Hafenamt Wilhelmshaven - Ortsbehdrde der Bezirksregierung
Weser-Ems - verwaltet seit dem 1.7.80 den Hafen, mit Ausnahme eines groBen Teils
des Binnenhafens, der nach erfolgter Eigentumsiibergabe von der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes an die Stadt Wilhelmshaven von dieser mit
Wirkung vom 01.01.1976 verwaltet wird. Es ist gleichzeitig zust&ndig fﬁr die
Gefahrenabwehr an der in der Jade belegenen Umschlagsanlagen innerhalb der
ausgewiesenen Hafenbereiche. Das Hafenamt filhrt die Planung, den Neu- und Aus-

bau sowie die Unterhaltung der landeseigenen Hafenanlagen durch.

Das YWasser- und Schiffahrtsamt Wilhelmshaven -~ Ortsbenhdrde der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes - ﬁnterhélt die Bundeswasserstrafle Jade und
plant deren Ausbau. Es ist zustindig filir die Srtlichen Schiffahrtpolizei -
Aufgaben auf der BundeswasserstrafBe Jade und fiihrt den Betrieb der Revierzen-

trale sowie die Unterhaltung der staatlichen und Marine-Hafenanlagen durch.



Wasser- und Schiffahrtsamt Wilhelmshaven

DIE JADE

5 K

9 : 2 15M

MaBstad 1: 200 000

Treemegesmrren T .
GroBep

55
_ 7~ IADEPLATE W
n Wangeraages N T M’I A\‘
3 N wa L

N N \\\,9/,“ Mittelprate

~ Prate VY v iy

" e
_——
P Se “)%a‘e\b‘nﬁ
adn . O

e _Spigkerooé >
TR,

§ QNS
{Aite Mellum___- >

s

Gy,

i

Sy ;
< Minsen 2\ Qundyneane -

(SR

1

T = T
‘:IFCarO\Jmensiel i
'\.,.,‘-\;‘\\

X

erTae?

)

noru

QQ\W

AP LANGLITIEN]
HORDETEER

EATL LD

e

\
J EVEI;\\LVA N D
'/ﬂ\\' /
o - /i§»v

— /» \‘q FWaddewa r/d/en
7

v

e A

i

2
A ~Bund'
47 Rhirnauge

-

J

\

/
Neustadtgddens

Zeichenerkiarung

EISENBARN Iy mamd !t OSP  SCHREIBREGEL

suTaBAny o RS aapaesTHON
aunoesSTRASSE el LeucwrevER
LANDSTAASSE 1O e OF  OaERseveR

S SowsTGE SmasseN WU UNTERFEUER
FiuGRLarz A RICHTFELERLINE
Famcias” ST aaxen
waveriecn seicxen

SUNSTIGE OFICHE LELGHTTONNE

- SEscmikesE SPIEOENTONNE
: SEEnABEL seTzTCNNE

WASIEALE NG STUMEE RN

Yy omoabe

— == WA GEENZE FASSTOMNE

PO Zear FUNRGRIUNISIENTR

20 0if UEEE
SAESCH MTTEL

NEN SICH AUT SEEXARTEMNULLI SKN)
RINGTIOEN € DG WASSER < M3pTam ]

QBockhon~

N e

& =N
n{mﬁ :“C,;e -
L Neuenburg NS 2R

WAREMSHAEN SR NN 228a
WANGERUCOE  SKN~ NN 180s

LTsChe Jweine 2Tt Jeongnet

{ 8-

Die Kaste st




